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Hallinto-oikeudelle

Tyytymittémind Helsingin valtuuston 13. pdivand helmikuuta 2008 poytikijan 53 § kohdalla
(Laajasalon tontin 49012/1 seké puisto- ym. alueiden asemakaavan muuttaminen (nro 11689)) te-
kemiiin paitokseen asiassa, esitin muutoksen saamiseksi sanottuun p#fittkseen seuraavaa:
Asemankaavan muutos 11689 on kéiynnistetty toisarvoisista syisti, se rikkoo yhdenvertaisuus- ja
syrjiméttomyysperiaatetta, vuorovaikutusmenettely on ollut puutteellinen, se ei tdytd asema- eikd
yleiskaavan siséltévaatimuksia eiki rittvid selvityksid ja tutkimuksia ole tehty.

Pyydin kunnioittavasti, etti hallinto-oikeus tutustuisi jéljempénd esittéimiini yksityiskohtaisiin pe-
rusteluihin ja kumoaisi valituksenalaisen piitoksen.
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Asemakaavan tarkoitus ja laatimistarve

Asemakaavan muutos kidynnistyi kiinteistdviraston tilakeskuksen aloitteesta. Se oli esittinyt, ettd
puistossa oleville huviloille muodostetaan tontit. Tavoite ei kaavan muutoksessa toteudu.

Kaavan muutoksen todellinen syy on aluevarausten saattaminen ajan tasalle, miké tarkoittaa
nykytilanteen vahvistamista. Voimassa olevan asemakaavan vastainen nykytilanne on muodostunut
vahvimpien kiyttdjien omavaltaisuuden ehdoilla. Alueen asukkaat ovat omineet rantapuiston tont-
tiinsa, pysikoineet autojansa puistoon, rakentaneet laitureita ja veneilijit ottaneet kevyen liikenteen
viiylin kulkutiekseen. Asemakaavan muutos ei toteuta maank&yttd- ja rakennuslain asemakaavalla
misiraimaii tarkoitusta eiké sen laatimiselle ole tarvetta. Vanha asemakaava venesataman alueella
(nro 7340) on edelleen toimiva ja se tulisi toteuttaa.

Yhdenvertaisuus- ja syrjimattémyysperiaate

Kaavamuutoksessa. on merkitty kiinteistsille 49012/2-4, 49011/1 ja huviloille vesialue, jolle saa
sijoittaa laitureita. Helsingin kaupungilla ei ole mahdollisuutta tarjota kaikille asukkailleen omaa
laituripaikkaa, ei edes niillg, joiden toniti rajoittuu rantapuistoon. Kaavaselostuksessa ei esitetd pe-
rusteita kiinteistGjen lmtunnp1t0-01keudelle Laiturinpito-oikeuden myintéminen pitdd pystyd pe-
rustelemaan yhti byvin kuin sen peruuttamien. Liséksi laiturit tulisivat baittaamaan rantapuiston
virkistyskiyttoa. -

Parkkipaikan liittdmiselle kiinteistoon 49012/4 ei ole perusteita. Voimassa olevan kaavan mukaan
kiinteistdlld on 11 autopaikkaa, kaavamuutos lis#s paikkojen lukumi#risd kolmella. Tontin tehok-
kuusluku 0,25 ja kerrosluku II, joten kolmelle uudelle autopaikalle on tilaa tontilla. Lisdksi parkki-
paikkaa sijaitsee siin#i loivassa rinteen osassa, joka soveltuu kevyen liikenteen viiylédn paikaksi ja on
sellaiseksi voimassa olevassa kaavassa (nro 7340) merkitty.

Tontin 49012/4 kerrosala kasvaa 275 k-m? ja liséiksi on mydnnetty oikeus kellarikerroksen rakenta-
miseen, ilman etti rakennusoikeus kasvaisi. Kiinteistén asukkaiden asema muuttuu edullisemmaksi
laskettaessa kiinteistoveroja, katumaksuja, tonttivuokria yms. rakennusoikeuteen perustuvia mak-
suja verrattuna niihin kiinteistdihin, joilla tillaista aputila- tai kellarikerrosoikeutta ei ole eiki tule,
vaan kaikki kerrosala siséltyy rakennusoikeuteen,

On perusteita epiilla, ettd po. kiinteistdjen asukkaat ovat yhteiskunnallisen aseman, perhesuhteiden,
varallisuuden, asuinpaikan tai muun henkildon liittyvin syyn perusteella asetettu muihin nihden eri
asemaan.

Vuorovaikutus

Maank2ytt6- ja rakennusasetus vaatii selvityksen siitd, miten eri mielipiteet on otettu huomioon.
Kaavaselostuksessa kerrotaan ylimalkaisesti, ettd “mielipiteet on kaavoitustydssd otettu huomioon
siten, ettd puiston, korttelin 49012 ja Laajasalontien katualueen rajauksia on tarkistettu. Néin syntyy
paremmat edellytykset linjata Kuukiventien ja venesataman viiliset yhteydet turvallisesti”, miké ei
riitd ratkaisujen perusteiden arvioimiseksi, silld yhteydet on merkitty kaavan muutokseen likimas-
rdisinéi. Helsingin kaupunki ei ole huomioinut esitettyj# mielipiteits.

Mielipiteeseeni saamassa vastineessa esitteliji mainitsee rakennusviraston teettimin selvityksen ja
konsulttityén. Ne eiviit ole liitteenii kaavaselostuksessa, eiké esittelijdlld ole ollut antaa niitd n#hté-
viksi. Hin kehotti minua ottamaan yhteyiti Anne Tanhuanpifibin, joka ei muistanut, etti mit3dsn
erityistd painotuotetta olisi ollut. Lis#iksi viite, ettei liikenteen erottaminen ole tarpeellista muilla
reittiosuuksilla, joilla on tasainen maasto, on tissi yhteydess jérjeton.

Myoskiizin Laajasalo Degerd Seuran mielipidetté ei ole huomioitu. Vuorovaikutusmenettely on ollut
puutteellinen




Tutkimukset ja selvitykset

Tuurholmanpolun suunnitelmaa esiteltiin 6.10.2003 pidetyssé yleis6tilaisuudessa. Maisema-arkki-
tehti Matti Ventolan (Maisema ja Ympirist$ Oy:std) piirustuksissa venesataman itipuolella oli vain
kevyenliikenteen vayla.

Yleisttilaisuudessa oli myds esillii kevyen liikenteen vayldn pituusleikkaus. Viylilld on yli 10 %
kaltevuus 40 metrin matkalla ja yli 7 % kaltevuus 20 metrin matkalla. Asiasta huomautti myds
Laajasalo Degerd seura. Timi tieto ilmeisesti puuttui suunnittelijalta. Kaava laadittaessa ei ole
myoskidn riittdvissd médrin tutkittu vaihtoehtoisia reittejd liikenteelle (ks. seuraava kappale).
Kaavan ei perustu riittiviin tutkimuksiin ja selvityksiin.

Asemakaavan sisédltovaatimukset

Kevyt likkenne on kaavassa jirjestetty huonommin kuin nyt voimassa olevassa kaavassa, jossa ke~
vyt liikenne ja moottoriliikenne on eroteltu, ne eivit risted, ja kevyen liikenteen véyla on linjattu
silta penkkaa loivemmin laskevaan rinteeseen.

Tuurholmanpolku ja Axel Lindbetgin tie ovat paikallisesti, alueellisesti ja seudullisesti tirkeiti ke-
vyen liikenteen viylii. Autoilun ulottamiselle véylille ei ole perusteita. Laajasalolaisten kulkutapa-
jakauma on hyvin yksityisautopainotteinen. Alueiden suunnittelussa on yksipuolisesti huolehdittu
autoilun edellytysten tiyttymisestd julkisen ja kevyen liikenteen jédiidessé paitsioon. Laajasaloon
johtaa nelikaistainen moottoriliikennetie ja tissd pitéisi kulkea vastaava kevyen liikenteen viyld.
Kaava syrjii kevytti liikkennett.

Venesatamassa nostetaan tai lasketaan veneiti pari kertaa vuodessa. Kun vene on nostettu vedesti,
se kuljetaan talvisiilytyspaikalle. Kulkuviylélle on siis ajoeste vain nostamisen (tai laskemisen) ai-
kana. Haitta on lyhytkestoinen, harvoin tapahtuva ja koska huvila on kévelyetiisyydelld aivan vene-
sataman vieressé, haitta ei ole kohtuuton huvilan kiyttajille, eiki riitd perusteeksi sallia ympérivuo-
tista ajoa puistoteill4.

Venesataman luiskaa kidyttivé raskas liikenne ei tietiimykseni perusteella ole vilkasta, konfliktit
ovat syntyneet tavallisessa ajossa olleiden autoilijoiden kanssa. Suunnittelijan viitteen, ettd

“ajoliikenne on aiheuttanut useita vaaratilanteita sataman ja Kuukiventien viliselld tieosuudella,
joka on jyrkkd ja johon raskain liikenne vesillelaskuluiskan sijainnin johdosta keskittyy”,
uskottavuudelta vie pohjan pois pyéritien siirtiminen sataman ja Kuukiventien viliselld
tieosuudella sen toiselle puolelle! Vaarallisuus kevyen liikenteen kannalta syntyy jyrkistd miesti,
puutteellisista niikemistfi ja ristefiviisti moottoriajoneuvoliitkenteestd. Sekd pydriitien loppuminen
etti sen vaihtuminen ajotien vastakkaiselle puolelle venesataman koillisnurkalla on olosuhteet
huomioon ottaen vaarallista.

Eteldisen huvilan (piha 1) ajoyhteys on jérjestettivisss korttelin 49051 kautta, josta huvilan nurkalle
_on noin 70 metrif eikd ajoyhteys olisi seudullisella ulkoilureiteills.

Asemakaavan muutosta ei ole laadittu siten, ettd luotaisiin edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja
viihtyisille elinympéristolle tai kevyen liikenteen jirjestimiselle puistoalueella. Moottoriliikenteen
jirjestimiselle asetettavat tavoitteet tai vaatimukset eivit edellytsi autoilun ulottamista puistoon tai
kevyen liikenteen viylille.
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